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M modello Normale costruite in serie e posio in vendita dal 1921 al 1923 dijferive dal prototipe, clire che
e, maotore, anche nel telaio, completamente saldato, dove un robusto elemento in lamiera scetolats aveva
iostituito il segmento di parafango nella sua funzione portanmie. Anche il braccio orizzontale del triangolo
aosteriore era in lamiera. Il freno posteriore era a tamburo, a doppio comando. La moto era verniciata in

rerde oliva conm filetti oro, menubrio e comandi nichelati. Origingli le alette di raffreddamento saldate al tubo
i scarico.

La versione del tipo Sport costruita dal 1923 al 1928 munita di impianto elzttrico, fornito a richiesta.

Sotto il canmoito di sterzo si nota I'cechione per l'atigcco del carrozzino, che la Guzzi poteva fornire
direttamenie. In questo caso la moto veniva equipaggiata di freno anche sulla ruota anteriore, comandato da
leva sulla destra del manubrio, La forcella a due molle, senza ammortizzatore, era praticamente ancora quella
def tipe Normele degli amil precedenti.



Lo GT costruita dal 1928 al 1930 zoprannominata anche « Norge » per via di un raid al Circolo polare
compiuto da Giuseppe Guzzi — a bordo di un veicolo di guesio fipg — erg rifinita com clire esirenia,
Aveva la forcella a tre molle disegnota Panno precedente per le moto da corsa. pedare poggiapiedi con ami
raragambe, silenziatore Alfa, sella Brooks oppure Terry, gomme da 26 x 3.50. Gli ammortizzatori postericr
eranc i « B & D ». Il molleggio pesieriore aveva una escursicne di circa 1! cm. Verniciata in rosso, poteva
essere completata o richiesia con l'impianio elettrico. Venne costruita cor il motore Sport e poi con il tipo
Sport 14: in quest’uitimo caso la cassetia degli aitrezzi era rastremala verso la sella.

Degl 1531 al 1934 la GT venne sostituita dalla GT 15, che gveva motore e telaio derivati dulla Sport 15.

I serbaioio era quindi a sella e differenti risuliavano pure le pedane-paragambe cd il serbatoin dellclio. Anch
la parte posteriore fissa del felaic era variala rispetto alla GT: si aveve qui una sola forcella per sostenere
parefage e gmmcriizzatori enziché la doppia iriangolazione in tubi, Da notare lo spostamenio o destra del
pedale per la messa in moto. La macchina erg verniciala in due tonalitc di wmarento con filetti nero. rosse
g ora, come la Sport 15,



sport 14 rappresento la naturale evoluzione deilla Sport, con tuite le modifiche suggerite da oltre un

o df aitivita, Lo Sport 14 [u costruila negli anni 1929 ¢ 1930, Le pid appariscenfi moaijiche rispetio allg
it consistone rella jorcella a tre molle e nell'arretramento dei poggiapiedi. Quesio esemplare della joio

i & del 1929, La Sport 14 del 1930 era con impionto eletirico alimentaio da una dinamo Miller, azionata
i pignone ingrananiz nella corona della jrizione, In quesio caso il numerc di serie del molore era

eduto dally lettera L, che significava ¢ Luce ». Le Sport 14 del 1930 erano verniciate in rosso con jilelt]
solo ai serbatoi; qualche esemplare della serie precedente fu saltuariamenie avcora dipinie in verde.

Sport 15 cosiruita dal 1931 al 1939 rappresentd wuna svoita importanie nell'evoluzione estetica della
wo Gurzi, con I'introduzione del serbatoio a sella, posto cioé a cavalcicni dei tubi del telaio. Questa
iovazione, che si puo dire segni il passaggio defnitivo dall'epoca picnieristica della moiociclefia a quella
wdernd, poichd cambiava radicalmente 'aspetio del veicolo, proveniva dall'lnghilterra e veane adoitata in

ve lempo da tutte le fabbriche de! mondo Alira grossa innevazicne della Sport 15, la sostituzione della
lla tubolare con una in acciaio, siampate a I e momate su rullini clla lesia



MOTORE

CARATTERISTICHE (GENERALI:

Numere cilindrn . . . . . i
Diametro ¢ corsa . . . . mm. 8K x 82
Cilindrata . . . . . . . cmc 498
Potenza a gooo giri al 1" . . HP 13,2
Rapporto di compressione .. 4,7

DISTRIBUZIONE ;

Con gioco di mm. 0,20 alle punterie (aspirazio-
ne ¢ scarico):

Aspirazione
apre 20" prima del p.m.s.
chiude 60" dopo il p.m.i.

Searico
apre 62° prima del p.m.i.
chiude 26" dopo il p.m.s.

NB. - 1l gioco di mm. 0,20 serve solo per la
messa in fase. Per la regolazione delle pun-
teric vedi capitolo « Messa in fase della di-
stribuzione », pag. ss.

ACCENSIONE :

A magnete ad alta tensione, rotazione sini-
strorsa, comando a ingra-
PP G N N G .,

Anticipo regolabile con ma-
nettino, Misurato sull’asse
motore . . . ., . . Max, 3f"

LAN [ Marelli

ALIMENTAZIONE
A gravita. - Capacitd serbatoio  litri 1,5
Carburatore a doppt manettini

per |:1 rtgn!u?.mnc l.'.|i guas e
ara ., . .+ . Tipo 76/142
AMAL €ON
pompa
Vite di regolazione per il mi-
nimo.
Registrazione normale del car-
buratore :

Getto principale . . . . . N 150
Diffusore . . . . . . . mm. 254
Consumo a picna potenza . l. 6,2 p. ora

LUBRIFICAZIONE :
Forzata con pompa a ingranaggi di mandata
a palette di ricuro.
Portata a pieno regime . litr1 6o per ora
Capacita serbatoio olio . .l 3
RAFEREDDAMENTO !

Ad arta, - Testa e cilindro sono munit di
aletre disposte radialmente rispetto all‘usse
del cilindro,

Jnngsto a Frizione:

A secco. - Dischi metallict multipli e disco
maestro di ferodo.

Cambio di velocita

A ingranaggi scorrevoli.

Rapporto 1* velocta . . . . . 1:3,00
*owvelocita . . . . . 1:1,6
3 velocita . . . . . 1:1

TrasMmIssiONE :

A ingranaggi con dentatura clicoidale fra mo-
tore ¢ cambio, A catena a rullh /8 x 1/3
fra pignone cambio ¢ corona ruota poste-
rorde,

Rapporti di trasmussione:
fra motore ¢ cambio . B d055

s pigrons § ST RSO 1 3l

Rapporti totali di trasmissione ;

in presa diretta . . . . . . 6,31:1
in 2* velocita ., . . . . . . 10,08:1
in 1"velocita . . . . . L . 19,3307

NB. - Ove nan sia diversamente specificato si
intende che le misure, 1 dan, ecc., sono co-
muni per la mono ¢ la biposto.
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TELAIO

VITERISTICHE (GENERALIL:

1 [ R T N 1,52

ngombro del veicolo:

longitudinale . . . mt. 2,235

trasversale ., . L. . . Int. 0,925

verticale . ., L L L L . mb 1,000

'eso della macching rifornita i

benzina ¢ olio, con dotazione

ferri completa: Monoposto . . Kg. 146
Biposto . . . Kg. 202

Miezza minima da terra . . . mt 0,17

PENSTONE &

interiore con forcella Breveti Guzzi a 3 mol-
le: una centrale agente a compressione, 2
laterali, oscillann, agenti a trazione,

Pasteriore con  forcellone oscillante  Brevetti
Guzzi con molle a spirale poste orizzontal-
mente sotto il gruppo motore, raccolte in
apposita scatola,

IMURTIZZATORT ¢

Registrabili a bracei oscillanti con interposi-
zione di piastre in celoron.

rE.

A raggl con perni shlanti ¢ cerchioni a canale
misura 19 x 3,

(3OMME ;

Misure (equivalenti alla vecchia 26 x 3,50):
anteriore ., . « oo oow. w TGKTEG
posteriore . . . ., . . 19 % 3,50

Pressiont DI (GONFIAGGIO
Monoposto: anteriore . Kg/emq 1,25
posteriore . . Kg/emq 1,50
Biposto: anteriore . . . KRg/emq 1,50
posteriore . . . . Kg/ecmg 2,00

NB. - Sc usata a solo ved: MONoposto.

Frent:
A cspansione;

Anteriore con comando a mano (leva sul ma-
nuhrin).

Posteriore 2 pedale,

IMrianto ELETTRICD !

Per illuminazione. - Consta di: Dinamo tipo
30 W.R.I. con regolatore 6V -30W. Ro-
tazione destra. Comando a ingranaggi. Peso

Kg. 2,700

Rapporto motore dinamo 111,35

Avvisatore con comando a
bottone sul manubrio .

T 17 Marelli

— B _
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F:g- 6 - SI nob In riiapusi:iun: liti comands.
Sul ||Fn:|1::I1riu :1- sinistra a &cnrlr A!:n\'llvuin - Fri:inne = Pul.ul:tc avvisatore -
a“llltiﬂpﬂ magnete - F:enlsler:n - Afl.l € day - Anl':lhlmglinnrt - Freno anterinre.

Dietro la pedasa sinistea 1] pedale freno prsteriore.
Dietvo la pedava destra il pedale i avviamenta,

Faro anteriore con interrutto- 1" Km/ora 248 . Pendenza limite 439/
re. 3 luci con comando per * Km/ora 47,6 . Pendenza limite 217
antiabbagliante sul manu- 3" Km/ora 76 . Pendenza limite 14°)

brio . . . . . . . FM 15 Marelli

: : Biposto a pieno carico: Velocita massima al
Fanalino posteriore per targa regﬂlamcnmrc.

regime di 4000 giri, ammettendo uno svi-

PRES T ARCIGNL: luppo di ruota di 2 metri:
Monoposto a pieno carico: Velocith massima al 1" Km/ora 24,8 . Pendenza limite 339
regime di 4000 giri, ammettendo uno svi- 2" Kmjora 47,6 . Pendenza limite 16%]
luppo di ruota di 2 metri: 3" Km/ora 76 . Pendenza limite 109

_ 9 _



Fig. 7 - Mute “ Monoposto.. late volano,

Fig. 8 - Mot 'ﬁimmpn:to" late distribuzione.



Fig. 9 - Gruppo sterzo - Pedane

Scatula cup:imn”c.

A wviamento

F.'_!. 10 - Mato lu.ljnﬂll .
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Sano visnbili in basso @ tiranti del forcellane vscillante.

MOTORE

Avvertenza: Per le slwci;ﬂi condizioni in cui,
talvolta, si usa la motocicletta (pioggia, fan-
go, polverc) ¢ sempre consigliabile, prima di
procedere allo smontaggio delle singole par-
ti, effettuare una buona pulizia generale.

Tale u|wr;|.zimnc e bene  venga L‘.\L';;ui[.l
quando il motore ¢ ancora caldo: st evite-
ranno cosi le rotture di dadi, prigionicn, cec
con evidente nisparmio di tempo ¢ di mate-
riale.

SMONTAGGIO DAL TELAIO

Avvertenza: nella descrizione dove & scritto
destra o sinistra si intende alla destra o alla

sinistra di chi si trova in sella.

Levare e Puf;mc }uirug;!mhc tngliumin la vite dei
blocchetti ferma canotto (sotto Ja pipa di
sterzo) ¢ i dadi che le fissano alla parte in-
feriore del telaio. Si libera cosi anche la sca-
tola coprimolle che si sfla anteriormente.

— L’asta comando freno posteriore ¢ il relativo
pedale di comando.

— 1l wbo benzina dal carburatore e dal corpu
fltro, previa chiusura dei rubinett,

— 11 corpo fltro dai rubinetti.

— 1l tubo ¢ il grassatore del bilancere della val
vola di scarico.

Svitare completamente 'ancllo zigrinato del ca-
nocchiale del carburatore ed cstrarre dal me-
desimo lc valvole del gas ¢ aria.

Levare la pipa di aspirazione dal raccordo della
testa.
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Fig. 11 - Mow “Biposto, lato volano

QRE 17

Fi.g- 12 - Moto qBi[miTﬂ,, 1“0 distribuzione.
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Si potra cosi toglicre il carburatore ¢ la
pipa di aspirazionc completi.

— Il wbo shatatoio che mette in comunicazio-
ne la parte superiore del serbatoio dell’olio
con H carter.

— 1l filo della candela. Prima di wogliere il Vo-
lano leggere 1'avvertenza a pag. 28.

FIH |3 . {.:u“lrl.nhu;lr i ﬁlet‘ln sintsbro.

DH.CID' R [Iltltrl (j!lll‘{h

— Il volano, svitando il controdado ad anello
per circa 3/4 di giro (tale ;anello ¢ provvisto
di filetto sinistrorso percid per svitare occor-
re ruotare nel senso delle lancette dell’orolo-
gio). Indi si sviti 1l dado interno (hletto de-
stro) facendo forza se questo oppone resi-
stenza allo svitarsi.

— Il tubo di scarico dalla testa e dal supporto
posteriore sul telalo.

— 1l filo di comando dell’anticipo del magne-
te. Si deve prima staccare il comando dal
mancttino sul manubrio, poi togliere la spi-
netta sul magnete ¢ quindi svitare completa-
mente il tendifilo,

— Il dado che fissa I'albero della pedivella di av-
viamento (previo sganciamento della molla
di richiamo dal foro del settore dentato) e sh-
lare il tutto dalla destra,

Staccare 1l tubo di immissione dell'olio dal rac-
cordo supcrinrc della pompa.
Allentare 1l dado che fissa questo tubo al fltro

nel serbatoio dell’olio e ruotarlo verso l'alto

come in fig. 18; cid fatto serrare nuovamente
il dado.

Staccare 1l Alo di comando dell’alzavalvola sgan-
ciando la molla di richiamo, togliendo la spi-
netta ¢ svitando 1l tendifilo.

F':g. 14 - Come si smonta il comando della frizione.

Staccare il wbo di ricupero dalla pompa al ser-
batoio (raccordo anteriore della pompa).

Levare il tubo di ricupero olio dalla vaschetta
del carter (punto pit basso del carter) allu
pompa (raccordo posteriore). Allentati i due
raccordi il tubo si shla dal foro praticato ncl-
la piastra porta-motore,

— 1l tirante di compensazione del molleggio
posteriore (nella biposto).

— L’avvisatore elettrico staccando prima 1 fili
poi togliendo il dado che lo fissa alle piastrine
con spessore di supporto,

Staccare 1 cavi della dinamo.

— 1l filo comando frizione comprimendo la
leva in modo da sganciare il filo interno dal-
la forchetta della leva medesima. S oallen-
ta quindi completamente il tendifilo di re-

-,F::S. 15 = Vista della pampa olioc e dei tre raccordi :
uperiore - Anteriore - Pusteriore.

— e
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mente 1l carter alle pia:ltn: Furt. motore.

golazione ¢ lo si estrae dal supporto con fe-
ritoia.

~ 1l tirante della leva del cambio levando la
spinctta inferiorc.

«cvare 1l carterino copricatena,

- La catena togliendo dalla maglia di con-
giunzione la molletta che fssa la piastrina.
Sflare quindi la catena cosi aperta dal pi-
gnone del cambio,

itaccare le molle principali della sella dal piatto

= e - , ]
ALLENTARE Jiads :

F;Ev 1? - LE u]timt DptrﬂZ;ﬁrni J.. I.‘Jegu;r.u' Ptr ﬂprirt
il telaio e tuglir_re il moture.

inferiore di supporto. Nella bipasto sgancia-
re la molla di richiamo per I'appoggiapiede
posteriore destro.

Allentare il dado del perno che collega, median-
te i duc bracci curvati, la parte superiore del
carter, al telaio.

Levare il bullone che fissa 1 due bracai curvat al
carter (vedi fig. 17).

— T due bulloni che fissano inferiormente 1l car-
ter alle piastre porta-motore.

Fl.sl. !ﬂ - -‘h’rl..fl-ll JEI tl!]&!l.ﬂ .!.PEL"I!&. Cl‘,&tn! i; tﬂsl;t III. motore.
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