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1 - FUNZIONI DEL CARBURATORE

Le funzioni principali del carburatore sono:

re una opportuna miscela omogenea e
(combustibile)

— Alimentare il motore con una quantita variabile di detta miscola.

fiammabile di aria (comburente) o benzina

La
Varia il combustibile o, aimeno, nell'atomizzarlo in goccioline sufficientemente minute.

T P A e (molto finemente sudiviso) verso il cilindro.

Si & pariato di prportie miscela” poiché il rapporto di miscela (detto anche titolo o dosatura),

valori ben pre limiti di allo
Scitile nel camera df combuations, I misoeta possa sceenders! pwmameme

Per una ben: s0n0 7/1 (limite 7kg. d
aria por 1 K. i banzina) & 20/1 (nmne povers @ magro, ci08 20 kg, ¢ ara per 1 kg, i benzine).

Fra i limit di tta, per una unvalore del
Timo afcosldetts viors $ech erirics 6108 o s 14,5+ 15 kg di aria per 1 kg. di benzina.

bile, con formazione solamente di acqua e anidride carbonica,

u miscel i tipo di . per cui
. P st o

La scelta del titolo & molto importante dal punto di vista sia delle prestazioni del motore sia delle
emissioni di gas inquinant allo scarico.

Lavalvola gas
pale mediante il quale si mgou Il motore, cioé se ne modula la potenza, variando la quantita di
miscela aspirata dal cilindr

dizioni caratteristiche: "in potenza” ed "in utlizzazione"

La prova "in potenza” simula I'andamento di un veicolo su strada in una salita progressiva con gas
aperto.

tutto

motore con la
Jore compltamens spari; eriando dall condisons d massima potenza sl motore s frsna
banco prova ai vari reg ricavano le potenze ed i consumi specifici

La prova "in utilizzazione”
zializzando cioé la valvola gas.

. par-

Al banco questa condizione si realizza partendo ancora dalla condizione di massima potenza del
motore e chiudendo progressivamente Ia valvola gas del carburatore.

Ai vari regimi si rilevano quindi ancora le potenze ed i consumi specifici




2 - CARATTERISTICHE

- Schema del carburatore ed elementi principali

13 - plpetta arvo benzina
14 - valvola a spilo

15 - galleggiante.

16 - voschetta

Nella la sezione di ur secondo le fasi df

Grerminato o ‘apertura della valvola gas. I ogni fase 8 pUS efetivare 1 scota cegl iementi di
taratura che intervengono.

Nella fase "A" i I

vite miscala (od aria) e sulla vite valvola gas.

Nolla fase " jone di miscela dal foro minimo si sovrappone quella del foro di progres-
Sion (prelevata cal ercuita del Minimo) ed & in quosta fase che i offalu ta del getto del
valvola gas. poi in

la amnrizlonu Sino 8 circa 1/2 apertura del condotio.
Nella fase °C

Sal Cireutto del maseimo o si effettua I scelta del polverizzatore o dello spillo conico.
Nella fase
nanti, si determina la misura del getto massimo.




23 - Disposizione dei condotti

tipoa spllio con

5000 essero montati con una inclinazione massima di 40° (fig. 3).
Per montaggi su motor di uso "Fuoristrada” tale inclinazione dovrd essere di 30°

fg.3

2.4 - Collegament al motore

I carburatore & normalmente collegato al motore
con uno dei seguenti attacchi
A - attacco a manicotio maschio (fig. 4);
B - attacco a manicotto femmina (fig. 5);
€ - attaceo a flangia (fig. 6).
= LaliatEo WA ke el URaE
ecréabolo esaicolt cirbl i dl
‘malmente consigliato per motoveicoli p
plego worstrada o equipagotat con mojor ad
elevato regime di rotazione o che comunque
T
Haceo a manicotto tammina  aacco afan.
gla, consentendo un collegamento rigico del
carburatore al motore, sono normalmente consi-
gliati per motoveicoli per impiego stradale ed
eauipaggiail con motor che fon cavsana fori

38
38

Si not he pr questi ullimi due il df attacco
necessita, come si vede nelle fig. 5. 6, linterpo-
sizione di adeguati sistemi per [solamento ter-
mico e per garantire una tenuta perfetta.

ig.a
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2.5 - Prese daria

g tipo di
ria, fitr ¢ flr silenziatori.

tempi.

Per particolari esigenze, ad i con prese aria di
profilo speciale (ved. ad es. i carburatori PHBE...H @ PHM...H).

Su motoveicoli equipagalat con file aia sempii o i aia sienzlator & dlle massima impor:

e ncorvenientiaia al carburatore che al motore.
ta
o qind: mmspensanue e e s punla del carburatore.
Bisogna inoltre tenere presente -
e.che "

aumento del gétto massimo.

26 - Materiali implegatl

| carburatori sono realizzati mediante pressofusione in alluminio o in zama.
Per particolari esigenzo di peso si realizzano anche piccole serie di carburator in electron.

ottone.

3 - FUNZIONAMENTO, SCELTA, MESSA A PUNTO ED IMPIEGO

34 - Diffusore

Tenergia cinotica dellaria che lo attraversa.

si abbassa favorendo I'afflusso del mmbusﬂb e.
Nei carburaar a spll non siste un ver o roprio diffusore; & pero comune Fuso di chiamare
ugualmente diffusore il condotto orincipale o aspirazione,




Nel diffusore & disposta Ia valvola gas e fuoriesce
combustibile dai vari circuiti nelle diverse fa:
funzionament

€' della massima importanza che il carburatore
forniscauna miscela di composizione il pit possibile
delle aperture dolla valvola gas e
nelle diverse condizion del motovelcolo.

Il combustibile é sollecitato a passare dalla vaschet-
taal diffusore dalla differenza di pressione esistente
fra Ia vaschetta e il diffusore stesso; questo perché
nella vaschetta esiste la pressione atmosferica e nel
diffusore una pressione inferiore come prima ac-
cennato (fig. 7).

3.1.1 - Scelta del diametro del diffusore

Nel carburatore a spillo il diametro del diffusore & i
diametro della sezione immediatamento a monte 0a
valle della valvola gas ed il suo valore & riportato
nell'apposita targhetta unitamente alle sigle caratte-
ristiche del carburatore in esame,

Una prima scelta del diametro del diffusore puo
essere effettuata con lausilio del

mentale di fig. 8 in cui & riportato un campo di
diamet] consigiat n funzions dala potenza per
cilindro del motor
A3 esempio per un motoro a 2gilings dll potenza
di 60 CV in corrispondenza V per
cilindro, i legge un ks cons\ghzlo bt puo
variare allincirca da 32 a 38 m/m.
Per un successivo affinamento di tale scelta si do-
wranno tenere present le seguenti conmer.x.om»
— un diffusore di grande diametro pud permettere
Iemgazmne di maggiore potenza ai pid % levat
i di rotazione del motore, cios maggiore
Velocit su strada
solo aumento del diametro del diffusore non

diamero del difusore (mm)

i

aumentato in conseguenza di altre claborazioni

re;

— undiffusore di piccolo diametro garantisce inve-
ce una migliore ripresa o quindi la scelta del
Gitusors deve resllzzars un buon compromesso
fra le esigenze di potenza o di ripresa;

T

7o
Jtonza totale (CY)

aviopor W numoro dot Gindet




generale un aumento

aumento del getto ol massimo nella misura di circa il 10% per ogni millimetro di aumanto del

diametro del diffusore, to al carburatore . glialtri
lementi di regolazione;

— qualora su un motore elaborato i renda necessario lmpiego di un carburatore con diametro
maggiore i quello moniato n rigine & consiglable ulizaro un carouratore gia Moo &
punto per un motore cli 204 tempi),

ramente mnz\anale‘

e ‘campi di gara con motori rodati e che abbiano gia raggiunto uno stabile.
equilibrio termico

3.2 - Sistema di alimentazione

e € indispensable inruraittio asdcurant che con
re funzionante il c affluisca rego-
55 ionta t Saakatols o Carbuimiue i Gaanto o
vibrazioni dovute al motore o alle condizioni del
terreno potrebbero ridurne I'afflusso.
i consiglis quind (implego di rubinett o di tuba-
zioni con sezioni di passaggio ede
& necessario inoltre verificare cht it benzina
(61, alioggiato nalls ipetta (4 dol carburators, sia
puiito.
I combustibile proveniente dalserbatoio alimenta il
carburatoro (fig. 9) attraverso una valvola in cui
gisce uno spillo di chiusura comandato da un
qalleggiante (2).
La valvala di enirata he una sede riportata (6) in
ottone dove lo spillo (7) chiude l'entrata del cor
stbl spinto ce oo dol galleggiante tramite arar.
indo il combustibile ha raggiunto il

ol stabito.
Questo dispositivo garantisce durante il funziona-
mento del motore un livello costante del combusti-
bilein vaschetta in mado cho rimanga pure costante
il “salto” che il combustibile stesso deve superare
per traboceare nel diffusore dai varl circui

povo

parita del valore di depressione nel ifore,un innatzoments de Ivllo in vaschetia provoca un
aumento dferogazlone i e dolla miscela; di
contro, i livllo provoca un i della miscela.

Netla vaschotta (31 ica per la

(1) di comunicazione con lesterno.

321, - Scelta della valvola a spillo

Per un motoveicolo con alimentazione normale a caduta dl serbatolo il diametro della valvola di

circa il 30% del diametro del getto massimo.

in caso di anomalie sintomo di sede tropp el motore
percortondo un 1ungo irato a pieno gas ‘Gowuto slla carburazione che si va smagrendo.
Invece | sintor dipetuti izz0 del

motoveicolo.



Nel caso di

mentazione & maggiore rispetto a quella ottenibile con il classico serbatoio a caduta.

amento).

fitorno al serbatoio del combustibile in eccesso.

Nellstubazons dl oo sara pert nacessarionserice un slemento a taratur chefen i otle
icurl una complota alimentazione al carburato

Lo vaolo & 5l sonc il Indvese versiont

applicazioni
carburatori destinati a motori o
esompio sempro vaiole & pilldi po mlleggiato
Le valvole a spillo vengonofornite, in appos
G complts o calludate & auindl & Seonsiglabi
raccoppiamento di spili ¢ sedi diversi da quelli
dispori
1l controllo della tenuta della valvola a spillo deve
& s convmais ol i ioore.
tro (fig. 10) consistent aria "A” ed
un manometro a mercurio
1 controllo si dovra effettuare unendo accuratamen-
e il tubo del manovuotometro con Iz pipetta arrivo
a o tenendo il carburatore nella posizione
indicata in figura.
Dopo aver caricato 8 porpa 'l del menovuoto-
metro a mezzo della vedra salire il
mercurio nala colonna per afftto delfaria con-
pressa dalla pompa; 5¢ la colonna tendea scendere,
rre controllare la tanuta dellintero circuito del
combustiile e se il risultato di detta prova sara
positivo, la perdita dovra imputarsi alla valvola a
spillo ed occorrera quindi controllarne le condizioni
di pulizia e di usura ed eventualmente procedere alla
sua sostituzione.

fig. 10
3.22 - Scelta del galleggiante

1 galleggiant attualmente impiegati sono Gi due tipi

— ad elementi collegati (fig. 11);

— ad elementl indipendenti (fig. 12).

el rimo 0 g lementi galleggiant funzionane
oppi econdo hanno

4 mucvers! s i e

vaschett

e disposizione & particolarmente indi-
su carburatori destinati a motoveicoli da com-

petizione poiché garantisce un livello costante an-

he nelle peggiori condizioni d'uso del motoveicolo.

Ogni tipo di galleggiante & normalmente disponibile

con due diversi pesi

— leggero per realizzare un livello basso (per moto-

i

relativo bilanciere non presenti deformazioni e ruoti
liberamente sul suo perno. g 9. 12




Il controllo della corretta posizione el galleggiante
si effettua nel seguente modo:

— peril galleggiants ad elementi collegatisi tenga il

fig. 13 0si verifichi choil galleggiantosia, rispotto e,
al piano el corpo carburatore, alla quota pre- cemTsioted| mfosle e OSepsaie
scritta ed indicata In tabella. PHEG 1657 155

— per il galleggiante ad elementi indipendenti si PHaL 205+ 235
tenga il carburatore in posizione rovesciata (fig. PHEH 2.5+ 235
14) o si verifichi che il bilanciere sia parallelo al PHEE 1855175
piano del carburatore. ere 185+ 175

PHu 185+ 175

ro aon risul alaquota prescrts o peralisasl piano

2 occorrera rag le condizione
Gotormand spporiinarans  oracei do ianciore
del galleggiante.

plano dl appoglo

fo.18

3.3 - Dispositivo di avviamento

Premesso che di norma a motore caldo non esistono particolari difficolta di awiamento, a motore

freddo si rendo nocessario intervenire per correggere opporuN:

mente Ia carburaziono.

Infatti nella fase di aviamento a freddo, il carburatore deve fornire una miscela ricca affinché nel
cilindro si possa avere un rapporto di miscela prossimo allo stechiometrico; questo perché parte
bassa del mots

depositandosi sulle parti fredde dei condotti e del cilindro stesso,

€ evidente quindi che a

istante dell'accensione ha importanza la quantita di aria e benzina che

effettivamente riesce a raggiungere il cilindro e non quella fornita dal carburatore.












































































